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Presse-Information

Rennsportabteilung iegt zwei limitierte Sonderserien des Porsche 968 auf

968 Turbo S als Basis fir neuen GT-Cup und fiir engagierte Sportfahrer

Mit den Modellen 968 Turbo S und Turbo RS bietet die Dr.ing.h.c.F.Porsche AG jetzt zwei neue, deut-
lich leistungsgesteigerte Versionen des erfolgreichen Vierzylinder-Sportwagens an. Urspringlich unter
der Bezeichnung 968 Turbo RS als Basis fiir die neue Motorsport-Rennserie des ADAC GT-Cup ent-
wickelt, wird es unter der Bezeichnung 968 Turbo S auch eine kleine Stiickzahl einer Stralienversion

tur sportlich engagierte Fahrer geben.

Der 968 Turbo S mit 305 PS (224 kW) wird zum Preis von ca. 175 000 DM (inkl. 15 Prozent MWSH)
ab April 1993 verfiigbar sein. Der neue Turbo RS mit Rennsportausstattung und 337 PS (248 kW)
wird zum Preis von etwa 225 000 DM angeboten und ab Marz ausgeliefert. Von beiden Modellen sol-
len insgesamt nur zwischen 50 und 100 Fahrzeuge gebaut werden. Sie entstehen - im Gegensatz zu

den Serienmodelien - in der Rennsportabteilung der Porsche AG im Entwicklungszentrum Weissach.

Motor im Turbo S bietet Drehmoment im Uberflul

Der 3,0-Liter Motor des Porsche 968 nimmt unter den Vierzylinder-Saugmotoren die Spitzenposition
ein. Kein anderer Vierzylinder erreicht den vom 968 gesetzten Leistungswert von 240 PS (176 kW).
Nun hat die Porsche-Rennsportabteilung auf dieser Basis eine Turbovariante entwickelt, die unter
dem Namen 968 Turbo S uber 305 PS (224 kW) veriugt.

Wahrend in der Sauger-Grundversion des Motors vier Ventile je Zylinder eingesetzt sind, gab Porsche
beim Turbo S dem Zweiventilkonzept den Vorzug. Der von KKK gebaute Abgasturbolader ist wasser-
gekuhit und mit einem Bypassventtl versenen, das mit einem zusatzlichen Katalysator zur optimalen
Abgasreinigung versehen wurde. Die Ladedruckregelung erfolgt Uber ein Taktventil, der maximale La-

dedruck liegt bei einem Bar. Ein Ladeluftkiihler sorgt fiir zusatzliches Leistungspotential.
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Der Turbomotor weist das enorme Drehmoment von 500 Nm auf, ein Wert, der fir Motoren dieser
Hubraumkiasse aulergewOhnlich ist. Das Drehmomentmaximum stent bereits bei 3000 U/min zur
Verfugung, die maximale Leistung bei 5600 U/min.

Sechs Génge und Sportkupplung

Fur die Kraftibertragung stelit das Serien-Sechsganggetriebe des 968 eine hervorragende Ausgangs-
Dasis dar. £s konnte weitgehend unverédndert bleiben. Lediglich Teller- und Kegelrad wurden langer

ubersetzt sowie der funfte und sechste Gang langer ausgelegt.

Ein Sperrcifferential an der Hinterachse ermdglicht eine Sperrwirkung bei Zug und Schub gleicherma-

3en, der maximale Sperrgrad betrdgt in beiden Féllen 75 Prozent. Der héheren Motorleistung ange-
paldt wurde die Kupplung.

Mit 1300 kg (Leergewicht mit vollem Tank) wiegt die sportliche Version 70 Kilogramm weniger als das
968 Basismodell. in Verbindung mit der hohen Motorleistung ergeben sich beeindruckende Fahrlei-
stungen. Der 968 Turbo S erreicht die Tempo-100-Marke aus dem Stand nach nur rund funf Sekun-
den. Die Spitzengeschwindigkeit liegt bei etwa 280 km/h.

Fanhrwerk eifillt Anforderungen des Motorsgorts

Um den hohen Fahrleistungen kompromiBios entsprechen zu konnen, erfuhr das Fahrwerk des 968
beim Turbo S zahireiche Anderungen. Es wurde um zwanzig Millimeter tiefergelegt und mit einer straf-
feren Feder- und Dampferabstimmung versehen. Die Bremsaniage an den Vorderrddern wurde vom
Sondermodell 911 Turbo S Gbernommen, das heildt: Vierkolben-Aluminium Festsatteibremsen mit in-
nenbelufteten und gelochten Scheiben. Die hintere Bremsanlage ist nach gleicher Technik aufgebaut
und damit ebenfalls zur Bewaltigung extremer Anforderungen ausgelegt. Die Bremssattel vorn und
ninten sind rot lackiert.



Der Turpo S ist mit einem Antiblockier-Bremssystem ausgeristet. Auch bei dieser Sportversion er-
leichtert die zielgenaue Servolenkung sicheres und ermiidungsarmes Fahren in allen Geschwindig-
keltsbereichen und bei allen StralRenzustanden.

crstmals zum Einsatz kommen in dieser Modelireine nun auch die aus dem Carrera-Cup bekannten
Rader. Dreiteilige Felgen der Dimension 8 J x 18 vorn und 10 J x 18 hinten tragen Reifen der Dimen-
sion 235/40 ZR 18 (vorn) beziehungsweise 265/35 ZR 18 (hinten). Damit konnte die Haftung und Kur-

venstabilitat gegeniuber den bereits hervorragenden Werten des Serienmodells nochmals deutlich ge-
steigert werden.

Zusatzliche Lufiéffnungen und verstslibarer Heckspoiler

Optisch unterscheidet sich der Turbc S vom Modell 968 vor allem durch zwei zusétzliche Offnungen in
der Motorhaube. Sie ermdglichen eine erhohte Luftzufuhr fiir den Turbomotor und dessen Kihisy-

stem. Zudem ist die vordere Offnung im Bugteil vergroRert, um eine optimale Kiihlung des Motors

auch unter extremen Belastungen sicherzustellen.

An der unteren Kante des Bugteils falit beim Turbo S eine neue Kunststofflippe auf. Sie entstand nach
umfangreichen Versuchen im Windkanal und fligt sich harmonisch an den Spoiler an. Zusammen mit
dem neuen, in seiner Neigung um bis zu zehn Grad verstellbaren Heckspoiler ergibt sich damit eine
deutliche Verbesserung der Abtriebswerte des Fahrzeugs.

Aus Gewichtsgrinden verzichtet Porsche beim Turbo S auf die PVC-Beschichtung des Unterbodens.
Eine weitere Lrleichterung des Sportwagens bringt der Verzicht auf Komfortextras wie elektrische
Fensterheber, Zentralverriegelung und Ricksitzanlage. Die Vordersitze sind als Kunststoff-
Sitzschalen mit Lederpolstern ausgefihrt, ohne Mehrpreis sind auch Normalsitze erhéltlich. Der neue
Turbo S entspricht damit im Innenraum weitgehend dem 968 CS, tragt allerdings auf der Ablage hinter

den Vordersitzen einen markanten, farbigen "Turbo 3"-Schriftzug. Auf Wunsch ist fir den Turbo S ei-

ne vielfaltige Zusatzausstattung erhéltlich.



Turbo RS als reinrassiges Rennsporifahrzeug

Iim Unterschied zum Turbo S verfugt die "RS"-Rennspoitversion Uber alle Details, die fiir den Einsatz
in der neuen GT-Cup Rennserie gefordert sind. Hierzu gehort ein Uberrollkafig, der beim Turbo RS an
A- und B-Saule sowie am Dach fest verschweildt ist. Aullerdem ist der Turbo RS mit einer Feuerldsch-
anlage, einem 43-Liter Sicherneitstank (nach Reglement) sowie Sechspunkt-Sicherheitsgurten ausge-

stattet. Auf die Verwendung von Dammaterialien und innenraumauskleidungen wurde vollig verzichtet.

Das Fahrwerk erfahrt im RS noch deutlichere Anderungen als beim Turbo S. Es ist in Feder- und
Dampfercharakteristik kompromiflos auf den Wettbewerbszweck abgestimmt. Die Felgen der Dimen-
sion 9,5 x 18 vorn und 11 x 18 hinten sind mit Rennreifen der Dimension 265 x 630 beziehungsweise
309 x 650 versehen. Auch in der Rennsportversion haben die erfahrenen Porsche-Ingenieure nicht
auf die Verwendung der Servolenkung verzichiet, was sich vor allem beim Einsatz in Langsirecken-

prufungen gunstig auf die Konstitution des Fahrers auswirken wird.

Die zusatzliche Leistungssteigerung gegeniber dem Turbo S auf 337 PS (248 kW) wurde durch Modi-
fikationen am Turbolader sowie im Ansaug- und Abgassysiem erreicht. Mit 1350 Kilogramm entspricht

der 868 Turbo RS damit exakt dem beim ADAC GT-Cup geforderten Leistungsgewicht von vier Kilo-
gramm pro PS.



Technische Daten Porsche 968 Turbo S
[Werte fur Turbo RS in Klammern]

rarosserie:

Motor:

Motordaten:

Kraftubertragung:

Bremsen:

Rader:

Gewicht:

Fahrleistungen:

Selbstiragende zweitlirige Coupé-Karosserie mit Heckklappe.

Vierzylinder Reihenmotor, zwei Ventile pro Zylinder, zwei Ausgleichswelien
fur des Massenausgleich. Abgasturbcaufladung, Bypassventil mit separatem

Katalysator, Ladelurtkuhiung. Lambdageregelter Dreiwege-Metallkatalysator.

Hubraum 2990 cm?®, Bohrung/Hub 104/88 mm, Verdichtungsverhaltnis 7,5:1.
Leistung 305 PS (224 kW) bei 5600 U/min, max. Drehmoment 500 Nm bei
3000 U/min [337 PS [ 248 kW].

Transaxie-Einheit mit Frontmotor und Sechsgang-Getriebe im Heck, mittels
Verbindungsrohr zu starrer Einheit verschrauot. Hinterradantrieb.

Hinterachssperre mit bis zu 75prozentiger Sperrwirkung in Zug und Schub.
Hydraulische Zweikreisbremsanlage mit Antiblockiersystem, rot lackierte Vier-

kolben-Aluminium Festsattelbremsen mit innenbellfteten, perforierten Brems-

schelben.
Dreiteilige _eichtmetallfelgen
vorn 8 x 18 Zoll mif Reifen 235/40 ZF. 18 [9.5 x 18, Reifen 265 x 630}

ninten 10 x 18 Zoll mit Reifen 265/35 ZR 18  [11 x 18, Reifen 305 x 650]

1300 kg [1350 kgl

Beschleunigung 0-100 kimm/n in ca. 5 Sek. Vmax ca. 280 km/h

Sonderausstattung RS: Verschweilter Uberrollkafig, Feueridschanlage, Renngurte, Sicherheitstank
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42 Liter nach FISA FT-3 Reglement



